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SECOND HAND | YAMAHA YZF-R6

TECHNICKA PORADNA

Mala revolucni

Koncem devadesatych let udélala Yamaha mezi
supersporty revoluci. Nejdrive v devadesatém
osmém vznikla R1 a o rok pozdgji R, stroje, které
navzdy zménily silni¢afsky svét. UpIné prvni
generaci R6 jsme si vzali pod hledacek.

Jakub Ni¢
jakub@cmn.cz
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ehkd, ovladatelna, ultra-

vykonnd s omezovacem

otacek daleko za bézny-

mi ¢tyfvalei, tim tehdy
R6 ohromovala. Konstrukce
YZE-R6 byla od za¢atku hodné
sportovni a radikalni, pocitalo
se s ni predevs$im na okruzich,
kde také uspésné bodovala
(mistr svéta 2000). Z hlediska
ojetého stroje ovSem prvni in-
karnace R6 zase tak povedend
neni, ma totiz nékolik nevyzpy-
tatelnych bolistek, a ty mohou
zivot majitelim docela znepii-
jemnit.

Yamaha YZF-R6 (1999-2000)

Objem 599 cm?
Vykon 120 k@13 000
Tocivy moment 68 Nm@11 500

Hmotnost 195kg (provozni)
Sedlo 820 mm
Spotieba 5-81/100 km

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
fadovy ctyrvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih
65 x 44,5 mm, kompresni pomér 12,4:1,
karburdtory Keihin CVRD37 s TPS, mokrd
vicelamelova spojka, Sestistupriova
prevodovka

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vpiedu pIné nastavitelnd vidlice

& 43 mm, zdvih 135 mm, vzadu hlinikova
kyvnd vidlice s jednim plné stavitelnym
tlumicem, zdvih 120 mm, brzdy vpiedu

2 kotoude & 295 mm, Ctyfpistkové
tfmeny, vzadu kotou¢ & 220 mm,
dvoupistkovy tfrmen, pneu vpfedu
120/60ZR17, vzadu 180/55ZR17

Rozméry: délka 2025 mm, itka
690 mm, vyska 1105 mm, rozvor
1380 mm, tihel fizeni 24°, svétlost
135mm, nadrz 171

S motorem problémy
Predev$im se jednd o poruchy
motoru samotného - vysoké
otacky (omezovac 15 500), velkd
pistova rychlost a velky vykon
u nové konstrukce zptsoboval
vytrhavani kust tvrdokovovych
nanost na sténach valct uz ko-
lem najetych 40 000km. Motor
nema ve valcich klasické vyjima-
telné vlozky, vrchni ¢ast motoru
tvori jeden kus a pokud se tvr-
dokovova vrstva vydroli, oprava
je nemyslitelné drahd. V CR se
to prakticky opravit neda - jestli
to budou umét dvé tii firmy (za
nesmyslné ceny), navic nasledné
obrobeni do zatracené presnych
»japonskych® rozmért neni vii-
bec sranda.

Bohuzel se unava v tom-
to pripadé neda prisuzovat az
tak $patnému zachdzeni ¢i za-
nedbanému servisu. Motor je
zkratka nadupany a tehdy mélo
ozkouseny a mnoho cyklt ohti-
vani a chladnuti, které s sebou
samoziejmé nese teplotni rozta-
hovani a smrsfovani materiala,
dokového kifehkého povrchu.
Lepsi pak je koupit jiny motor
z néjaké bouracky, nové karte-
ry vas prijdou na cenu celé je-

Radikalni konstrukce pfinesla
uzasné zazitky v sedle a par
technickych problémii

tiny... V servisu Y Moto v praz-
ské Vrbovce pry fesili vydrolené
valce na tfech motorech R6 prv-
nich generaci. Jednalo se o kon-
strukéni nedokonalosti, které
byly u dal$i modelové dvouletky
2001/2001 odstranény. Vedouci
servisu Milan Stumpa za 1éta své
praxe nic podobného u ¢tyrval-
ct nevidél.

Druhym a neméné zanedba-
telnym problémem bylo obcas-
né pridirani vackového hridele,
na které sama Yamaha své ser-
visy upozoriiovala — pry se to
maze stat. Rovnéz upozornova-
la na praskajici vnitfni (mensi)
pruziny ventilti pfi toc¢eni mo-
toru blizko omezovace a také na
praskajici pruzinky radicky, kte-
ré vymezuji packu do sttedni po-
lohy. Jakmile pruzinka praskne,
radicka spadne dolt a nejde radit
- oprava je ale bandlni, sunda se
viko a pruzina se béhem par mi-
nut nahradi.

Dalsi rocniky OK

Na zacatek velké problémy, ne-
myslite? Ve se ale povedlo od-
stranit a i kdyz dal$i ro¢niky
mély vic koni a vytfibenéjsi cho-
vani diky niz$i vaze, problémui
mély rozhodné mnohem méné
a ne tak zasadnich.

Po strankach spolehlivosti je
YZF-R6 normalni japonskd mo-
torka. Jako celek vse funguje,
elektrika drzi, prevodovka drzi
a motor se taky nesype, pokud
zkritka zrovna nemate smulu.
Podvozku se nedd moc vytykat.
Vyborné brzdy, tuhé Sasi, ovla-
datelnost tehdy nevidand, stej-

né jako zrychleni. Tah sto dva-
ceti koni na lehouckém $asku
uchvati.

Za rozumny peniz

YZF-R6 neni rozhodné dra-
hd motorka, kazdé dva roky se
model, jak to tak u supersportt
a filmovych herecek byva, méni
a vylepsuje, takze cena vybého-
vého modelu vzdy o dost spad-
ne. Staré jetiny se tak dostavaji
rdzem na pomérné nizkou cenu.
Prvni ro¢niky bych kvili zjisté-
nym zavaddm kupovat prilis
nedoporucoval, radéji bych se
zaméfil na modely novéjsi, vy-
chytanéjsi, nebo (mate-1i ome-
zeny rozpocet) na modely kon-
kurenéni.

Kazdy, kdo kupuje stary su-
persport, si musi uvédomit, ze
i kdyz je masina krdsnd na oko,
miize mit za sebou tézky profes-
ni zivot. Mnoho stroji jezdilo
po okruzich v laminétech a kdyz
majitele prestaly bavit, nastro-
jené opét na sériovku putova-
ly k dal$imu nestastlivci. Ten az
doma pii servisu zjistuje, ze za-
kamuflovat odrbany supersport
neni zase tak naro¢né... Pod suk-
némi jsou otfesné spodky.

Anebo dolitat na okruhu
Mizete mit $tésti a motor se vam
nevysype. Nedd se samoziejmé
fict, Ze véecky rané motory R6
jsou $patné a Ze se vam motor
zakonité rozbije. Nicméné pakli-
Ze mam moznost vybéru a vim,
Ze prvni motory nejsou po kon-
strukéni strance idedlné v kon-
dici, séhnu jinam.

Pokud chcete za par korun
motorku na okruhové jezdeé-
ni, R6 stejné z vybéru konku-
rence nevypadne. Kazdy olita-
ny supersport miize mit vétsi ¢i
mensi technické problémy. Za-
vodni pouziti zcela méni cet-
nosti servisu a samoziejmeé i Zi-
votnost motoru. Zatimco dnes$ni
nici bez technickych problému
100 000 km, na okruhu (kde se
to bere jako v motokrosu spis
na motohodiny) motory obecné
podle odbornika zvlddnou tak
3000-4000km. Pak néco prask-
ne nebo se néco pridre atd... @

Kdy menit olej?

Svoje dotazy do technické poradny
zasflejte na poradna@cmn.cz

Tento tyden
odpovidd Petr
Zmeskal sales
manager (astrol
Lubricants (CR)

Pfipravuje: L. Zaruba
foto: archiv

Zdravim redakci a chci se optat: kdy
doporucujete ménit olej — je to lepsi
ted'pred zimou, anebo na jare pred se-
zonou? Ales Jirkii

Rozumim tvoji otdzce. Kdy mé-
nit motorovy olej je totiZ mezi
motoristy oblibené kazdopod-
zimni dilema. Cdst motoristt
zastdva ndzor ménit olej na jare
z obavy nenechdvat novy olej tii
- Ctyfi mésice napospas vzdus-
né vlhkosti, starnuti a mrazu,
druhd ¢ast motoristd zase méni
olej zasadné na podzim, pro-
toze nechtéji, aby vnitini ¢asti
motoru byly zbyte¢né vystave-
né pusobeni kyselych zbytkd,
riiznych tsad a necistot obsa-
Zenych v pouzitém motorovém
oleji.

Jiz ze samotného faktu napros-
té absence jakychkoli doporude-
ni ze strany pfednich svétovych
olejatskych producentd nebo
vyrobct vozidel ohledné vymé-
ny motorového oleje pred nebo
po zimé miize kazdy motorista
usoudit, Ze ani jeden z obou zpt-
sobtl neni vylozené chybny.

Nicméné technici firmy Cast-
rol doporuc¢uji ménit motorovy
olej spiSe na podzim, jako men-
81 ,,zlo", pricemz sluvko ,,zlo* da-
vam zcela zdmérné do uvozovek,

protoze vyménit motorovy olej
zadné zlo pochopitelné neni, je
to pfesné naopak.

Motorovy olej béhem své Zi-
votnosti do sebe absorbuje nej-
riznéj$i produkty spalovani.
Oproti obecné zazitym mytim
to vsak, na rozdil od vznéto-
vych motor®, neni u benzino-
vych motort sira, protoze dnes-
ni automobilové benziny jsou
deklarované jako tzv. ,,superéis-
t&“ bezsirna paliva, se zcela za-
nedbatelnym obsahem siry (pod
10 mg na 1 kilogram paliva). Na-
vic souc¢asné motorové oleje maji
vysokou hodnotu tzv. alkalické
rezervy, vyjadfenou ¢islem TBN
(Total Base Number), které uda-
va schopnost oleje neutralizovat
kyselé zplodiny.

Do motorového oleje se vSak
z produktll spalovani muze
podle okolnosti dostavat urcité
mnozstvi oxidu dusiku, ze kte-
rého se pusobenim vody, vazané
v etanolu, ktery povinné obsa-
huje benzin Natural 4,1 %, mtize
vytvaret velmi slaba kyselina du-
si¢nd. Obsah etanolu v benzinu
ostatné uplné nesvéd¢i motoro-
vym olejiim obecné, fesenim je
prejit na benziny stooktanové,
které bioethanol neobsahuji.

Béhem dlouhé zimni prestav-
ky se navic mohou z pouzité-
ho oleje v motoru usazovat riz-
né sedimenty, karbonové usady
a podobné, které se nemusi na
jafe pfi vyméné oleje ihned beze
zbytku opét rozpustit.

K Zzadnému ,starnuti“ oleje
nebo k jeho opét mylné tradova-
nému ,,vodnaténi“ nebo ,,mrznu-
ti“ béhem zimniho obdobi, které
by mohlo jakymkoli zptisobem
zhorsit funkéni vlastnosti nové-
ho oleje, v Zadném pripadé ne-
miize dojit. )

Absolutni hodnoceni CMN: % % % v v
Vyroba: 1999-2000

(Cena: 45 000 K¢
® HODNOCENI
Motor * kY
Jizda, ovladatelnost * % Kk %k Kk
Vybava * %k Kk v
Kvalita, zpracovani * %k K Yok
Vykon/Cena * % Kk

® SERVIS

10000 km olej, filtry, synchronizace karburétorti, 40 000 km ventilové viile

® HISTORIE

1998 predstaveni YZF-R6
1999 zacétek prodeje

2000
2001
2003
2005
2006
2008
2010

konec vyroby, doprodej, pfipraven novy model pro roky 2001/2002

118,3 k/13 000 ot, suchd hmotnost 181kg
121,4k/13 000 ot, suchd hmotnost 162 kg
124,3 k/13 000 ot, suchd hmotnost 162 kg

131,2 k/14 500 ot, suchd hmotnost 161 kg, nové vstfikovani

133,6 k/14 500 ot, suchd hmotnost 166 kg
122 k/14 500 ot, suchd hmotnost 166 kg



