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Ladné krivky ke chlubeni

Grafy vykonu a tocivého momentu se ¢asto objevuiji
u testii motocyklii v ¢asopisech. Pofidit si takovou maliivku

rvrs

k vlastnimu stroji neni Zadny problém, otazkou ale je, co
zni dokdzete vycist a jak nejlépe tyto informace zuZitkovat.

Jan Cernohorsky, Lada Zaruba
redakce@cmn.cz

grafy: RZ

rafy poskytuji celou fadu
Gvelmi dalezitych informa-

ci, které vsak na prvni po-
hled nemusi byt laikovi zfejmé.
Zatimco z kiivky vykonu se bez
podrobné analyzy dozvime pou-
ze pocet koni v ruznych otac-
kach, kfivka to¢ivého momentu
nam vSe zadané sdéli mnohem
ochotngji. Lze z ni vy¢ist, jak
bude motorka akcelerovat, jak
¢asto bude nutno radit, potah-
ne-li motor ,odspodu®, nebo
ma-li rezervu na zvy$ovani vy-
konu pouhou zménou dodavky
paliva.

Vykon a to¢ivy moment moto-
ru jsou svazany prostfednictvim
otacek jednozna¢nym matema-
tickym vzorcem. Vykon je toci-
vy moment krat otacky, pomine-
me-li konstantu tmérnosti.

Kdybychom uméli, a to bo-
huzel neumime, postavit motor,
ktery by mél, bez $vindlovani,
stilou hodnotu to¢ivého mo-
mentu v celém rozsahu pouZi-
vanych otacek, dostali bychom
motor se stilou hnaci silou na
obvodu kola, tedy i s konstant-
ni akceleraci ve vech otackach.
Ktivka takového tocivého mo-
mentu by méla tvar pfimky.

Ze zku$enosti ale vime, Ze spa-
lovaci motory takové charakte-
ristiky nemaji. Odspodu malo-

ktera motorka jede, pti vyssich
otackach chytne dech a pfi vyso-
kych ho zase ztraci. Ma-li motor
vysoky prebytek vykonu, obvyk-
le tato vlastnost nikoho netra-
pi. Horsi je to u motorek s ma-
lym vykonem. Ve skute¢nosti ale
mohou byt velké rozdily v cho-
vani rtiznych motort se stejnym
maximdlnim vykonem.

Priibéh toé¢ivého momentu

Nékteré motorky, napt. Buell X1
Lightning, maji priibéh tocivého
momentu v $irokém rozsahu oté-

sice. Neni pochyb o tom, ze akce-
lerace v tomto otdckovém rozsahu
bude tctyhodnd. Radit vyssi pre-
vodovy stupenl lze stejné dobie
pti 5 tisicich jako 6,5 tisicich ota¢-
kach, nebot i po prefazeni bude
motor stale pracovat v optimal-
nim reZimu. Vzhledem k tomu,
Ze se téméf konstantni to¢ivy mo-
ment drzi v optimu v Sirokém roz-
sahu otécek, 1ze se obejit s nizsim
poctem prevodovych stupna.
Vratme se k prubéhu kfiv-
ky toéivého momentu. Nejv;'l-
tika momentu. Pomérné casto
se Ize setkat s kfivkou tocivého
momentu ve tvaru sedla. V ta-
kovém pripadé motorka odspo-
du ptili§ ochotné nepojede a pii
vysokych otackach bude rychle
ztracet dech. ,,Dira“ mezi vrcho-

tické plnéni motoru v této ob-
lasti. Podobny priibéh tocivého
momentu ma napt. Jawa 125 (viz
graf vlevo). Plochd &ast kiivky je
mezi 6 a 8 tisici otackami za mi-
nutu, coz je jen zhruba 30 % po-
uzitelného rozsahu. Vrchol vy-
konu je pti 8 tisicich otackach,
vrchol toc¢ivého momentu pii
6,5 tisicich. Mala odlehlost obou
vrcholdt (pouze 1500 ot./min.)
jednoznacné ukazuje na potrebu
Castého fazeni.

Neni snadné postavit motor,
jehoZz charakteristiky maji opti-
malni tvar. Skute¢nosti je, Ze se
to snadnéji daf{ u motord niz-
kootackovych, nebot zvladnout
dobife plnéni vidlce u motora
pracujicich v rozmezi od 1000
do 6000 ot./min je méné obtiz-
né nez v rozmezi otacek 1000 az

ek, konkrétné od 3 tisic do 6,5 ti-  ly kfivky signalizuje problema- 15000 za minutu. [ ]
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Stejny motor, stejny maximalni vykon i tocivy
moment, a presto uplné jiny pribéh a z toho
plynouci pocit pfi jizdé

® MEZINARODNi MISTROVSTVi CESKE REPUBLIKY 2004

Premiérova sestava ceskych mlstru

Kromé zcela novych jmen na mistrovskych postech
vygenerovala sezona 2004 také jiné novinky, které se v3ak

divaki{ nedotkly.

JiFi Franek, redakce@cmn.cz
foto: autor

mrz, Pe$ek, Mrkyvka a ob-
Séas Rous jeli svét, hejno

dalsich mistrovstvi Evropy,
a to tak, ze ne s ledajakymi vy-
sledky. Kaldb skon¢il v Evropé
bronzovy, Bittman péty, Rous,
potom co vyhral na Vallelunze,
uzaviral na osmicce, v Top 10
byli i sajdkéristé Foukal s Petr-
lickem a na bodech placirovali
Abraham, Vostarek, Filla, Ouda,
Broz a MikSovsky, tedy bilance,
nad niZ se srdce smalo. Kolem
pravidel naseho mezinarodni-
ho mistrovstvi vSak jakoby kejk-
le nebraly konce. Poprvé se nas
seridl stal oficidlné soucasti Alpe
Adria Cupu a mélo se zapocita-
vat vech $est podnikd (z toho tfi
konané v Madarsku). Vzhledem

inzerce

k pocetné ucasti nasich v mis-
trovstvi Evropy, a tim padem ko-
lizim termint kohosi napadlo, Ze
objektivnéjsi bude jeden vysle-
dek $krtat. Nic proti tomu, obec-
né $lo o objektivni Feseni, jen by
nesmélo vejit ve znamost aZ po
prvnim zavodé¢, tedy v rozjetém
serialu.

Pravidla nutno ctit

Ze zavéretného Hungaroringu
jsme se vraceli s tim, Ze naSe mis-
trovské tituly ziskali mezi juniory
Patrik Vostarek a mezi dospélaky
Vaclav Bittman, Pavel Ouda, Ka-
mil Prager a Némci Nico Kehrer
s Alfredem Lugerem. Jenze pra-
vidla nutno ctit, a tudiz se zaca-
ly dit véci. Zhruba tficitka jezd-
ctivzniklou situaci napadla, jejich
protest byl predmétem jednani
u zeleného stolu a doslo na re-

Videnska 361, Vestec
info@motul-oil.cz

Tel. :

www.motul-oil.cz

244 913 681
608 330 773

Pavel Ouda pied Jifim Fejtou, Most

vizi ptivodniho stanoviska. Pod-
le znéni Rocenky Federace mo-
tocyklového sportu ACR 2004
se jezdcim zapocitavaly vsech-
ny body ze viech zavodu. S do-
vétkem, aby se podnik bodoval,
muselo minimdlné pét drzitelt
nasich licenci projit technickou
pfejimkou a museli byt uvedeni
ve startovni listiné (toto pravidlo
je platné dosud). Pokud by slo
v kone¢ném dusledku ve vysled-
cich o drobné kosmetické zmény;,
vétsina by nad tim jisté jen mav-
la rukou, jenZe ve tiidé SST 1000
doslo na reprizu roku 1993, kdy
protestem Foukala prisel o titul
Petr Pinc. V tomto piipadé pre-
sko¢il Kamil Prager Ferdu Luge-
ra z Némecka! Po tom, jak to bylo
Lugerovi dodate¢né sdéleno, jsem
nepatral. Jedno je vSak jisté, Ze to-
tiz nasledujici sezonu 2005 absol-
voval jiz s licenci slovenskou.

Opustil nas Jarda Hules

Uvodni Hungaroring byl poca-
sim, které jej provazelo, jen pro
otrlé. Od trenyrkové teploty pres
dést az po pérové zimni bundy.
Nepiekvapilo tedy, ze se cely tfi-
denni program proménil v je-
den velky festival padi, jimz se
na svatého Jifi nevyhnuli ani nasi
Jifici Kadetabek, Mrkyvka, Broz
a Mayer. Svym obsahem nasla-
pany program zapiicinil, Ze jsme
se v nedéli vraceli domi az vecer
pred osmou hodinou. Nasledu-
jici Most byl jiz v tomto ohledu
o. k. Bohuzel v$ak pfinesl jinou,
doslova $okujici mimoradnou
udélost. V den svych tficitych
narozenin si doma v Cimelicich
na jihu Cech sahnul na Zivot Jar-
da Hules. Kratce nato zemfel.
Byl to ok, kterému se nechce
dodnes uvérit. V Jardovi, odeji-
tém z Grand Prix, ztratila nase

Tohle je skutecny
evergreen. | kdyZ za
|éta své existence
prosel nejednou
upravou, to hlavni
ziistalo. Jde doslova

0 kréle nahatych
motocykld, klasiku

se silnym, vzduchem

a olejem chlazenym
motorem, ktera prosté
nemuze zestarnout, at
uz se o pfisun paliva
staraly karburdtory jako
na zacatku, nebo od
roku 2007 vstfikovani.

Ivo Helikar, ivo@cmn.cz
foto: Yamaha

elkoobjemové  roadstery
VVidycky tahly. Svou ro-

bustnosti, jednoduchosti
a esenci motocyklového Zivo-
ta byly preduréené k mnoho-
strannému vyuziti. Roky S$ly
a klasicka podoba motocyklu
si stale udrzovala moderni, pii-
mo nadcasovy vzhled a viditel-
nou osobnost. Jen tak je mozné,
e ani na dvandctistovce z roku
1995 nebudete vypadat jako na
staré vyslouzilé herce, nybrz sta-

le jako byste sedlali ddmu z vel-
kého svéta.

Prichazi tfinactistovka

Po (tyfech Gspésnych letech vy-
roby modelu XJR 1200 pii-
§la Yamaha v roce 1999 se zvy-
$enym objemem o 68 cm’ na
1250 cm’® a na svété byl novy mo-
del XJR1300. Zvyseného obje-
mu se dosdhlo zvétSenim vrtani
0 2mm, vykon vzrostl o osm koni
a tocivy moment o 9 Nm, reakce
stalaci TPS senzoru na karbura-
tory. Novinka méla pevnéjsi ram
a tuzsi kyvku, pneumatiky zméni-
ly rozméry z divnych 130/170 na
Kklasiku 120/180.

Az do roku 2002 se XJR délila na
tfindctistovku a tfindctistovku SP.
»Espécko* mélo k dispozici vylepse-
ny podvozek, tedy o néco lepsf jizd-
ni vlastnosti a nastavitelné thumice.
U modelu 2002 uz zbylo jen za-
kladni oznaceni XJR1300, vybaven
byl viak vylepSenym podvozkem
modelu SP. Hmotnost motocyklu
se snizila o 6kg a pramér difuzo-
rt karburatort se zvétsil z ptivod-
nich 36 na 37mm. Stéle dal zsté-
valy vSechny zdkladni parametry,
mohutnd stavba, dvojity uzavieny
ram z ocelovych kulatych trubek,
Ctytvalcovy vzduchem a olejem
chlazeny motor s pétistupiiovou
ptevodovkou umistény v rdmu na
gumovych silentblocich. XJR vzdy
disponovala vybornymi brzdami,
nakonec Yamaha méla odkud brt,
u tfinactistovky jsme nasli brzdy ze
superbikové R1, dvanactistovka mi-
vala ¢tyfpistky ze starych EXUPG.

Zmén malo, ale byly
Dal$i mensi zmény nasledovaly

silnice vyjimecného pilota své-
tové tiidy.

Na Pannoniaringu vyjel tym
FGR se dvéma piloty a na své
mistrovské tituly si tam vyhra-
mi zadélal Kamil Prager. Pfi srp-
novém zavodé v Mosté se opét
po dvou absencich v plném les-
ku vyhrou pfipomnél Némec
Torsten Fritzsche a znovu zafil
Prager. Tyden pred Grand Prix
v Brné méli zdkaz startu vsich-
ni piloti, které tam cekal o ty-
den pozdgéji start na divoké karty
v ramci mistrovstvi svéta. Do-
platil na to pultucet nasich, na-
opak s vidinou mistrovského ti-
tulu tento zdvod pred svétem
uprednostnil Michal Filla. Pod-

le predpokladu vyhral, jenze na
zavére¢ném Hungaroringu jej
nechala jeho Yamaha 250 na ho-
lickach a titul tak bral syn Johan-
nese Kehrera, vcelku jako pilot
jalovy Nico. Naopak prvni mis-
trovskou vyhru ve stopétadvacit-
kach zaknihoval objev roku Pa-
trik Vostarek.

O 28 sad podiovych umisté-
ni se podélilo 34 pilotd - Pra-
ger 5-2-3, Luger 3-1-1, Bittman
a Fritzsche 3-1-0, Miksovsky
2-3-0, Ouda 1-4-1, Vesely 1-1-
3, Kehrer 1-1-1, Filla, Kalab
a J. Mayer 1-1-0, Vostarek 1-0-
2, Fejta a Razek 1-0-1, Hudecek,
Mrkyvka a Rous 1-0-0. e

® MEDAILISTE MEZ MCR 2004
do 125 am?: 1. Vaclav Bittman 95 boddi, 2. Patrik Vostarek (oba Honda) 70,

3. Lukas Razek (Honda-+FGR) 68

do 250 am?: 1. Nico Kehrer (D, Honda) 61, 2. Michal Filla (Yamaha) 58,

3. Uwe Leonhard (D, Aprilia) 49

Supersport: 1. Pavel Ouda (Honda) 121, 2. Torsten Fritzsche (D, Suzuki) 95

3. Marek Hettych (Yamaha) 84

SST 1000: 1. Kamil Prager (Yamaha) 118, 2. Alfred Luger (D, Suzuki) 111,

3.Tomas MikSovsky (Honda) 85

Superbike: 1. Kamil Prager (Yamaha) 108, 2. Pavel Vesely 93,

3. Milo3 Cihak (oba Suzuki) 71
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v roce 2004 a tykaly se vyfukové
soustavy a pripravy smési. Sou-
visely, jak se da lehce uhadnout,
s novou ekologickou normou
EU2. Nastésti nikoho z konstruk-
tért nenapadlo sdhnout na design,
lety se ménily jen barevné kombi-
nace a z motocyklu se pro pfizniv-
ce nahact uz za jeho Zivota stavala
tak trochu legenda.
Ekologovénedavaliplaneté spat,
a tak priSel rok 2007 a s nim jedna
zvyznamnych zmén, kterd s sebou
nesla i drobnou aktualizaci vzhle-
du. Novinkou se stalo vstiikova-
ni, nahrazujic karburatory, coz je
na prvni pohled patrné - za vélci
najdete o$klivou plastovou desku.

TECHNICKE UDAJE

Yamaha XJR1300 (r. v. 2002)
Objem 1250 cm?®
Vykon 78 kW/106 k@8000
Tocivy moment 100 Nm@6000
775 mm

254kg

Vyska sedla

Hmotnost (provozni)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny fadovy
Ctyfvalec DOHC/4, vrténi x zdvih

79 x 63,8 mm, kompresni pomér 9,7:1,
karburétory Mikuni & 37 mm, elektricky
startér, pétistupriova prevodovka,
sekunddrni prevod fetézem

Podvozek: dvojity kolébkovy rdm

z ocelovych trubek, vpredu teleskopickd
vidlice & 43 mm, zdvih 130 mm, vzadu
hlinikova kyvnd vidlice se dvéma tlumici,
zdvih 110 mm, brzdy vpredu 2 kotouce

& 298 mm, Ctyipistkové timeny Sumitomo,
vzadu kotou¢ & 267 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu vpredu 120/70ZR17, vzadu
180/55ZR17

Parametry: délka 2175, Sitka 775 mm,

vyska 1115 mm, rozvor 1500 mm, nadrz

211 (3 I rezerva), mnozstvi oleje v motoru
4,2 litru

®» HODNOCENI

Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena

® SERVIS

0,11-0,15 mm, vyfuk 0,16-0,20 mm

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % v
Vyroba: 1995-1999 (XJR1200), 1999-2006 (XJR1300,
karburatory), 2007 — dodnes
(Cena: XJR1200 od 40 000 K¢, XJR1300 od 50 000 K¢

* K Kk k ok
* %k %k k V¢
* %k ok kY%
* %k *k Yk
% % %k kv

Servisni prohlidka a vymeéna oleje kazdych 10 000 km, ventilové viile sani

® MODELY V BAZARU CMN - STR. 13

- Yamaha XJR 1300, 01. 70 000 K¢. 603983829
- Yamaha XJR 1300, 02. 95 000 K¢. 603323101

Mensi zmény byste objevili u ka-
nalt v hlavé motoru a vyfukova
soustava s privérou EXUP se pre-
st¢hovala uZ jen na pravou stranu,
coz se ne viem libilo. Vymeény do-
znaly i zadni pruziny Ohlins, dal-
$1 zmény byla vidét na pfistrojov-
ce, zadnim LED svétle a na ¢irych
sklech blikact. Trochu se upravila
ergonomie jezdcova posazu.

Motocykl pro poradné chlapy

O oblibé a vlastnostech toho které-
ho motocyklu nejlépe vypovidaji
samotni majitelé. S kvalitou zadné
problémy vétsinou nenastaly: ,,Od
roku 1999, kdy jsem si potidil no-
vou XJR1300, mé nepotkal Zddny
vyznamny problém. Spotieba ole-
je snad ani nestoji za fec, nikde nic
netece, neklepe a pri trose udrzby

je motorka stdle v technickém sta-
vu, jako kdyby byla vyrobena vée-
ra.“ Zato spotfeba benzinu se jen
tézko snizila pod hranici sedm li-
tri, oviem kdo si tenhle dospély
a silny kousek poridi, jisté nechce
hledét na néjakou tu decku paliva
navic. Silnou strankou je naopak
predev$im komfortni a ptijemny
podvozek, silny motor a stfizliva
elegance. ,, Nejvice oceriuji pravé jeji
design, mohutnost, vyborny motor,
brzdy a pohodiny posaz. Pochva-
lu zaslouzi i bezvadné pracujici od-
pruzeni Ohlins. Hors je to kvilli jeji
hmotnosti s ovladatelnosti na misté
a s ochranou jezdce pri vyssich rych-
lostech. Tuto nepfijemnost jsem vsak
Cdstecné odstranil montdzi malého
Pplexi stitku, “uzavird dalsi ze spoko-
jenych majiteltL. [ ]

® VASE OHLASY

Na Yamahu XJR jsme se ptali na FB: ,Méli jste ji

a byli spokojeni?” A mimochodem, kolik motorek
z piilky devadesatych let se prodava s malymi
obménami i vroce 2013? Yamaha XJR ano.

PetrVDrobek Fafl (11.4.): Mam, jsem maximélné spokojeny. Slusné jede, brzdi a vypada. :)
Jan Cernik (11.4.): Mam ji, zboziiuju i a budu ji mit vzdycky. At budu mit jakoukoliv jinou motorku,

tak moje Bild Sviné bude v gardzi taky :)

Miroslav Tousek (11.4.): Mél jsem ji asi pred 8 lety a budu ji kupovat znovu a uz ziistane doma!!!!
Pavel Krajca (11.4.): Mam 1300 SPa miizu jen chvalit, je silnd, rychld, spolehlivé a vzhledem

k velikosti a vaze je dobre ovladatelnd.

Jakub Novék (11.4.): Nemém, nemél, ale jeden zndmy mél a dycky sem slintal. Krdsny stroj. Jo
ak otdzce, esté piece Banditi, no ne, kdyz odmyslime vodou chlazeny motor, je to furt stard dobra

Bandaska :-)

Petr Vychodil (11.4.): Spinil jsem si sen, zrovna ji ddvém po mensi nehodé do kupy. Stalo to sice
raneg, ale stoji to za to. Je to kus stroje mezi nohama. Mam 1200 SP.

v rw

® VPRISTICH CMN

Stopétadvacitka miize vypadat jako levny jednovalcovy vzduchdc, i jako Honda
Varadero XL125V —moderni dvouvalecs vodnim chlazenim a plnym vykonem 15 koni.
Jak na ni vzpomindte? A nechtélo by to tfeba nového malého Crosstourera?

Napiste na e-mail redakce@cmn.cz nebo na nas facebook.

» TECHNICKA PORADNA
Motorka nechce po wapkovani jet

Dotazy do Poradny zasilejte na
poradna@cmn.cz nebo pres
www.hikes.cz/otazky, kde najdete

i vdechny v CMN dosud vy3lé poradny.

Pripravuje: L. Zaruba
foto: archiv

Mam Kawasaki ER-6n 2008 jako svoji
prvni motorku, a nemiizu si ji vyna-
chvalit. Jezdil jsem s ni v zimé, takze

ivsoli, a ted'jsem ji vzal po zimé wap-
kou, abych ji poradné odsolil, a pak
jsem ji dal asi na piil dne pod plachtu.
Kdyz jsem se na ni chtél projet, neujel
jsem ani kilometr a motorka chcipla.
Kdyz ted'zapnu zapalovani, rozsviti se
hlavni svétlo, ale motorka nejde na-
startovat a z kontrolek sviti jen kon-
trolka neutralu, a to i kdyz jsem ba-
terku dobil. Nékam se mi asi dostala
voda. Nevite, podle symptomii, kam
se mohla dostat?

Silni¢ni motorky nikdy nemyj-
te wapkou! Wapky jsou jen na
zahnojené krosky, endura nebo
¢tytkolky, a i u nich se musite ob-
loukem vyhnout loziskiim kol,
osam, prepakovani, vstupu sani
vzduchu, vyfuku a elektrice.
Nas$im predpokladem je, Ze
se voda pii myti dostala do po-
jistkové skiinky a dost mozna
7e vyhodila pojistku zapalova-
ni. Zkontrolujte pojistky a ce-
lou elektriku kompletné pro-
sttikejte pripravkem WD-40.
Wédécko je totiz predevsim
vytésiiovadlo vody (Water Dis-
placing 40). A pokud moz-
no, nikdy nedavejte motorku
- a uz vubec ne mokrou - pod
plachtu. Tfeba v takové kuchy-
ninebo loznici motorka uschne
daleko 1épe. [ ]

PORADNA na

www.bikes.cz/otazky
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